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1 Innledning 

Hol kommune ønsker å få utarbeidet en tematisk avkjørselsplan for RV 7 på strekningen fra rundkjøring rv.7/rv.40 og østover til bro over elva Bardøla. Bakgrunnen for dette er flere prosjekter som ønskes gjennomført med adkomst til RV 7 på denne strekningen. Det finnes både eldre og nyere reguleringsplaner som inneholder avkjørselssanering, men det mangler en helhetlig plan for dette. 

Den tematiske planen skal legges til grunn for senere reguleringer i området. I arbeidet med den tematiske avkjørselsplanen, er planens juridiske virkning bestemt. Dette er beskrevet i kapittel 7. 

RV 7 skal forvaltes som stamveg fra 2010 og vegstandard S1 skal legges til grunn for løsninger. Dette stiller strenge krav til nye utbygginger med tanke på tilknytning til RV 7. Vegstandard S1 krever en avstand på 250 meter mellom kryss langs vegen. Dette må tas hensyn til i forhold til nye prosjekter som er planlagt gjennomført i Geilo.

Det er ønskelig å samle avkjørslene på begge sidene av RV 7 til større kryss. Dette gjelder både eksisterende avkjørsler og avkjørsler for nye prosjekt som er under planlegging.

Trafikksituasjon og foreliggende reguleringsplaner legges til grunn for arbeidet med en tematisk avkjørselplan.

2 Turproduksjon

Ettersom det ikke foreligger trafikktellinger på alle adkomstveier, er erfaringstall benyttet for beregning av turproduksjon. Det gir en indikasjon på trafikknivået på de ulike vegene. Der det er gjort vurderinger av trafikk i forbindelse med tidligere reguleringsplanarbeid, så er dette lagt til grunn. For områder der det ikke er anslått trafikk, så er det et anslag på dette.

Beregningsforutsetninger:

Boliger: På områdene det tidligere er gjennomført trafikkberegninger for er disse benyttet direkte. For områder som ikke er belyst tidligere er det regnet med 5 bilturer per bolig per døgn. Hentet fra Prosamrapport 137.

Verksted/lager/industri: Det er regnet med 3,5 bilturer per 100 kvm areal. Hentet fra håndbok 146.

Campingplass: 

Geilo er et område som har sesongbetont bruk av fritidsboliger, med høyere besøk i vinterhalvåret. Vi tar utgangspunkt i en gjennomsnittlig utfartshelg i vintersesongen. Vi forutsetter at i et vanlig bruksdøgn er 50 % av hyttene i bruk.

3 Gjeldende Reguleringsplaner

· Reguleringsplan for Geilo sentrum, datert 6.2.2009. På strekningen som inngår i dette arbeidet er det i reguleringsplan for Geilo sentrum sanert en del avkjørsler. Dette er i sin helhet tatt inn i denne avkjørselsplanen.

· Lund gård, reguleringsplanforslag, datert 2004. Reguleringsplanen er ikke vedtatt, men tas allikevel hensyn til i arbeidet med plan for avkjørselssanering. 

· Reguleringsplan Geilomoen. Reguleringsplanen er fra 1974. I reguleringsplanen ligger det sanering av avkjørsler på begge sider av RV 7 som ikke er gjennomført. 

En del av disse saneringsløsningene blir videreført i dette arbeidet. Det er visse områder som ikke er utbygd ihht til reguleringsplanen, og det blir derfor noen steder foreslått nye adkomstveier. Dette er beskrevet i kapittel 5.

· Skole og idrettsområde Geilo, datert 29.1.2009. Reguleringsplanen inneholder nytt skoleområde med nye adkomstløsninger. Planen er ikke vedtatt, saneringsplan for avkjørsler ble fremsatt som krav før videre behandling av planen.

·  Reguleringsplan for Bakkenfeltet 16.2.09. Reguleringsplanen inneholder 30 boenheter fordelt på maksimalt 19 bygg. Adkomst til RV 7 er foreslått via Furusetvegen for 1/3 av boenhetene, mens 2/3 av boenhetene har adkomst via Storerunden/Lauvrudsvegen. I forbindelse med Bakkenfeltet foreligger det en meklingsprotokoll datert 5.11.2009 med resultat nedfelt i tre punkter. Meklingsprotokollen gir føringer for avkjørsel til Bakkenfeltet, Statens vegvesen har frist 1.7.2010 for detaljregulering av kryssløsning i krysset Furusetveien x RV7.

· Reguleringsplan for Geilolia ferieleiligheter. Reguleringsplanen inneholder ferieleiligheter. Bebyggelsesplan er under behandling, planen er 1.gangsbehandlet 10.6.2009.

Området de ulike reguleringsplanene dekker er vist på figur 1.

4 Trafikksituasjonen i dagens situasjon

Det er lagt ned mye arbeid i trafikkregistrering på Geilo.

Som grunnlag for trafikktall i området er følgende rapporter og notater benyttet:

1. Trafikale konsekvenser av reguleringsplan for skole- og idrettsområdet på Geilo. Rambøll, januar 2009

2. Trafikale konsekvenser av nye potensielle utbyggingsområder, revisjon av kommunedelplan for Geilo sentrum. Rambøll, juni 2009.

3. Geilo sentrum – trafikk og støyvurderinger. Asplan Viak, mars 2008.

4. Trafikkvurdering av reguleringsplan for Bakkenfeltet. Asplan Viak, januar 2006.
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Figur 1 Kart over strekningen (hentet fra viskart.no) og oversikt over gjeldende reguleringsplaner.

Dette kapittelet beskriver dagens trafikksituasjon. 

Kapittel 6 beskriver trafikksituasjon etter utbygging i henhold til reguleringsplaner og sanering av avkjørsler som beskrevet i kapittel 5.

4.1 Lauvrudvegen 

Vegbredden er 4,5-5 meter, som trafikksikkerhetstiltak har vegen fartsdumper. Vegen betjener ca 115 boliger, en campingplass med 12 hytter og 20 vognplasser og en barnehage med 17 barnehageplasser.

Beregnet ÅDT på Lauvrudvegen per 2009 er 480 biler.

4.2 Flatmovegen

Vegbredden er 3-3,5 meter. Vegen betjener 18 boliger. 

Beregnet ÅDT for Flatmovegen per 2009 er 65 biler.

4.3 Lundvegen

Vegbredden er 3-3,5 meter. Vegen betjener 4 boliger (20 bilturer), bedriften Geilo verktøy med 20 ansatte (40 bilturer), gjennomsnittlig 2 vareleveringer pr dag med stor lastebil (4 bilturer), samt fabrikkutsalg med kunder (sesongvariasjon – ingen tall) 

Beregnet ÅDT for Lundvegen er per 2009 ca 65 biler. 

4.4 Bakkenvegen

Vegbredden er ca 3 meter, vegen er i dårlig stand. Vegen betjener 10 boliger, og 6 ubebygde tomter. 

Beregnet ÅDT for Bakkenveien er per 2009 ca 50 biler.

4.5 Furusetvegen

Vegbredden er 3,5-4 meter. Vegen betjener 36 boliger og 5 ubebygde tomter, bedriften Geilo verktøy Skaugum fabrikk - vareutsalg med kunder (sesongvariasjon – ingen tall)  

Beregnet ÅDT for Furusetveien er per 2009 ca 130 biler. 

5 Avkjørselsanering



Forslaget til avkjørselsanering er laget ut fra kravet om å samle avkjørsler til større kryss. Samtidig er de avkjørslene som blir værende foreslått å strammes inn. Strekningen er delt opp i fire delstrekninger fra øst mot vest. 

5.1 Delstrekning 1

Avkjørsler på sørsiden av RV 7

Det er foreslått å sanere ti avkjørsler på delstrekning 1 på sørsiden av RV 7, og fem adkomstveger foreslås etablert/utvidet som følge av saneringene. Opprusting av adkomstveier innebærer utvidelse av felles adkomstveier og gang/sykkelveg, og etablering av nye forbindelsesveier. På kartet er avkjørslene nummerert i stigende rekkefølge fra øst.

1 – Avkjørselen dekker to bolighus. Stengningen er ihht gjeldende reguleringsplan for Geilomoen (1974), men ny adkomst er endret i forhold til reguleringsplan.

2 – Avkjørselen dekker to bolighus. Stengningen er ihht gjeldende reguleringsplan for Geilomoen (1974), men ny adkomst er endret i forhold til reguleringsplan.

Avkjørselene 1 og 2 har ny adkomst rett vest for avkjørsel 1. Denne løsningen ligger inne for avkjørsel 1 i vedtatt reguleringsplan for Øyovegen. En ny gangbro føres fra Øyovegen og ender ut der avkjørsel 1 er plassert i dag. Fra avkjørsel 2 til ny felles utkjørsel er g/s-vegen foreslått utvidet til 4 meter. 

3 – Avkjørselen er fra et enkelt bolighus.  Stengningen er ihht gjeldende reguleringsplan for Geilomoen (1974), men adkomst er endret i forhold til reguleringsplan. Ny adkomst er via Flatmovegen og adkomstveg B. Fra avkjørsel 3 til Flatmovegen er gang- og sykkelveien foreslått utvidet til 4 meter.

4 – Flatmovegen foreslås stengt og trafikken som bruker Flatmovegen som adkomst flyttes via en ny veg (B) over til Lauvrudvegen. Løsningen er ihht gjeldende reguleringsplan for Geilomoen (1974). Sanering av avkjørsel 4 kan gjennomføres før sanering av avkjørsel 5/6.

5 – Uoversiktlig avkjørsel til butikk. Adkomst via Lauvrudvegen og ny forbindelse mellom Flatmovegen og Lauvrudvegen (samme som avkjørsel 4). Stengningen er ihht til gjeldende reguleringsplan for Geilomoen, men adkomstvei er ikke ihht til reguleringsplan. Gjeldende regulering gir ny adkomst fra Lundvegen, trafikken er blandet med g/s-vei fra avkjørsel 5 til Lundvegen. Ny foreslått adkomstveg er ikke en optimal løsning ettersom butikken som benytter avkjørsel 5, får en lang adkomstveg. Saneringsforslaget foreslås sett i sammenheng med eventuell avvikling av butikkdrift, og i den sammenheng bør omregulering vurderes. Det er noe høydeforskjell fra parkeringsplassen og ut til RV 7, som gjør at bilene må kjøre helt frem til vegbanen for å få nok sikt på RV 7, slik at det blir stor konflikt med g/s-vei. Det er for liten avstand fra g/s-vei til eksisterende bygningsmasse til at det er plass til egen adkomstvei lang g/s-vei mot vest. Ut fra trafikksikkerhetshensyn bør avkjørselen stenges.

6 – Avkjørselen er fra et enkelt hus. Samme løsning som 4 og 5. Dersom gjeldende regulering skal gjennomføres, må en stor del av tomten med avkjørsel 6 benyttes til vegformål, evnt kan adkomsten til tomten flyttes på vestsiden av tomten.

7 og 8 – Avkjørsel fra industriområde (Geilo tomteservice). Bred utkjørsel. Parkeringsarealet flyter over i gang/sykkelveg langs RV 7. Ny adkomst via Lundvegen. Forbindelse er allerede eksisterende. Løsningen er ihht gjeldende reguleringsplan for Geilomoen (1974).

9 – Avkjørselen er fra et enkelt hus. Ny adkomst er foreslått ved breddeutvidelse til 4 meter østover til Lundvegen. Løsningen er ikke ihht gjeldende reguleringsplan for Geilomoen (1974). Gjeldende regulering viser ikke adkomst fra boligen, men adkomst til området mellom Bakkenveien og Lundveien er foreslått via ny veg E eller direkte til Lundveien i gjeldende regulering.

10 – Bakkenvegen foreslås stengt. Adkomsten til boligene foreslås flyttet til Lundvegen via ny forbindelse mellom Bakkenvegen og Lundvegen (merket med E). Løsningen er ihht gjeldende reguleringsplan for Geilomoen (1974).

D – Lundvegen forslås utvidet fra dagens vegbredde (3-3,5 meter) til vegklasse A1, med bredde 5 meter (4 meter asfaltert bredde med 0,5 meter grusskulder). I gjeldende reguleringsplan for Geilomoen (1974) er det foreslått vegbredde 8 meter + 0,5 meter skulderbredde. Dette er noe overdimensjonert i forhold til krav for adkomstveger for planlagt utbygging. 

[image: image3.emf]
Figur 2 Vegklasse A1, hentet fra HB 017.

E – ny forbindelse mellom Bakkenvegen og Lundvegen. Adkomstveg for boliger langs Bakkenvegen som får ny adkomst til RV 7 via Lundvegen. Adkomstvegen foreslås som vegklasse A1, med 5 meter bredde (4 meter asfaltert bredde med 0,5 meter grusskulder).

Avkjørsler på nordsiden av RV 7

På nordsiden av RV 7 ligger det en del boliger og andre formål mellom RV 7 og jernbanelinjen. Det er dårlig plass mellom jernbanen og RV 7, så her foreslås det å sanere så mange av avkjørslene som er gjennomførbart uten å ødelegge tomtene. Vi har foreslått å sanere seks avkjørsler på nordsiden på delstrekning 1, samt Øyovegen som er planlagt ny adkomst lenger øst. Oppstramminger av brede avkjørsler bør gjøres langs hele strekningen.

Rasteplass og busslomme mellom Øyovegen og avkjørsel N1 foreslås å beholdes åpen. 

N0 – Øyovegen stenges i 2010, og omgjøres til gang/sykkelvei. Reguleringsplanen er vedtatt og planlagt byggestart for ny adkomstveg er i 2010.

N1 – avkjørsel foreslås stengt. Området mellom avkjørslene N1 og N3 er et område som benyttes til lagerplass for maskiner og utstyr. Det er gjennomkjøring gjennom området, og det foreslås derfor å stenge avkjørsel N1 og benytte avkjørsel vest for N2 for hele området. Avkjørsel N1 er veldig nært fotgjengerovergang som fører til Øyovegen.

 N2 og N3 – innstramming av avkjørsler, ny felles avkjørsel mellom N2 og N3.

N4 – Oppstramming av avkjørsel. Avkjørsel foreslås å beholdes fra boligtomten øst for avkjørsel N4.

N12 – Avkjørsel foreslås stengt. Stengningen er ihht gjeldende reguleringsplan for Geilomoen (1974), men ny adkomst er endret i forhold til reguleringsplan.

N13 – Avkjørsel foreslås stengt. Stengningen er ihht gjeldende reguleringsplan for Geilomoen (1974), men ny adkomst er endret i forhold til reguleringsplan.

N14 – Avkjørsel foreslås stengt. Stengningen er ihht gjeldende reguleringsplan for Geilomoen (1974), men ny adkomst er endret i forhold til reguleringsplan.

NA – forbindelse mellom avkjørsel N2 og N3. Eksisterer og er i bruk i dag.

NB – Samlevei for avkjørsler N12, N13 og N14.

5.2 Delstrekning 2

Avkjørsler på sørsiden av RV 7

Det er fem avkjørsler som er foreslått sanert på delstrekning 2 på sørsiden av RV 7. Det er også foreslått to nye adkomstveger som følge av saneringene.

11 – Avkjørselen dekker to butikker. Avkjørselen flyttes til avkjørselen østenfor, som fra før dekker to hus. Løsningen er ikke ihht gjeldende reguleringsplan for Geilomoen (1974). Gjeldende regulering er adkomstveg sammen med G/S-veg vestover til Furusetvegen (merket 12). Ettersom vi foreslår å stenge Furusetvegen, så blir det en lang adkomstveg, med blandet fotgjenger og sykkeltrafikk. Det er ikke ønskelig med felles gang/sykkelveg og adkomstveg til butikk. Avkjørselen foreslås derfor ikke stengt. Ved eventuell fortetting av området bør ny samlevei/avkjørsel utarbeides.

12 – Furusetvegen foreslås stengt med ny adkomst vestover (F), og kobles inn på ny adkomstveg til idrettsområdet (G). Løsningen er ikke ihht reguleringsplan for Geilomoen (1974). Løsningen ligger heller ikke inne i reguleringsplan for skole- og idrettsområde – Geilo, men har i den sammenheng vært diskutert. Som følge av mekling for trafikale løsninger for Bakkenfeltet ble resultatet at det etableres et nytt kryss vest for Furusetvegen. Nytt kryss bør sees i sammenheng med ny adkomst for skole og idrettsområdet, som blir tatt hensyn til med løsningen som er foreslått her. Nytt kryss er foreslått utformet som T-kryss, forklaring er gitt i kapittel 6.6. 

14 – Avkjørsel til parkeringsplass på idrettsområdet foreslås stengt. Ny avkjørsel via den den nye adkomstvegen G. Løsningen er ihht reguleringsplan for skole og idrettsområdet. Utforming av krysset bør sees i sammenheng med meklingsprotokoll for Bakkenfeltet, med adkomstvei fra RV 7 

F – forbindelse mellom Furusetvegen og ny adkomstveg til idrettsområdet. Forklaring er gitt på avkjørsel 12.

G – ny adkomstveg til idrettsområdet. Løsningen er ihht reguleringsplan for skole og idrettsområdet. Ny adkomstvei til handelsområdet øst for avkjørsel G (bruktbilforhandler) foreslås lagt langs g/s-vei i egen trase. Avkjørsel til RV 7 bør plasseres hensiktsmessig i forhold til eventuelt felles kryss med Bardølavegen/bensinstasjon på vestsiden av bensinstasjon. 

15 – Avkjørsel til skole – og idrettsområdet foreslås stengt. Ved nye vegtrasèer som foreslått i reguleringsplan for skole og idrettsområdet, er denne avkjørselen overflødig. Løsningen er ihht reguleringsplanforslag for skole og idrettsområdet.

16 – Avkjørsel til Geilo skole/tannlegekontor foreslås stengt. Ny adkomst blir via adkomstvei H (vist på delstrekning 3). Løsningen er ihht reguleringsplanforslag for skole og idrettsområdet.

Bardølavegen/Nye Havsdalsvegen – foreslås beholdt med dagens utforming. Forutsetningen er at avkjørsel 15 stenges. Med avkjørsel 15 stengt, blir det færre konflikter å ta hensyn til. Det gir også plass til venstresvingefelt/forbikjøringsfelt på RV 7 østover. Det er tilstrekkelig plass til å føre et eventuelt venstresvingefelt fra vestsiden av gangbroen som krysser RV 7. Det er ca 5 meter fra kantlinje på RV 7 til brukaret på gangbrua. G/S-vegen langs RV 7 kan flyttes til sørsida av gangbroa dersom det er behov for det. Ifølge meklingsprotokollen for reguleringsplan for Bakkenfeltet, er det foreslått at rundkjøring for adkomstveg G x RV7 bør utredes. Dersom det blir aktuelt med rundkjøring for ny adkomstveg G (felles adkomstveg for skole og idrettsområdet og Furusetvegen), bør avkjøring til Bardølavegen/Nye Havsdalsvegen flyttes østover og danne en firearmet rundkjøring vest for bensinstasjonsområdet.  

Avkjørsler på nordsiden av RV 7

N5 – Avkjørsel bensinstasjon og solstudio. Avkjørselen er veldig utflytende, foreslås strammet inn. Ny avkjørsel til solstudio blir sammen med bensinstasjon. Løsningen er ihht reguleringsplan for Geilomoen (1974).
5.3 Delstrekning 3

Avkjørsler på sørsiden av RV 7

Det er fem avkjørsler som er foreslått sanert på delstrekning 3 på sørsiden av RV 7. Det er også foreslått en adkomstveg med endret trasè. 

17 – Hovedadkomst til Geilo skole, øst for bensinstasjonen foreslås stengt for trafikk til skoleområdet. Ny adkomst er via adkomstvei H. Løsningen er ihht reguleringsplanforslag for skole og idrettsområdet og reguleringsplan for Geilo sentrum. Adkomsten er åpen for trafikk til/fra bensinstasjon, sammen med en av dagens avkjørsler foran bensinstasjonen. 

18 – Avkjørsel foreslås stengt, ny adkomst via ny adkomstveg J, avkjørsel til RV 7 via avkjørsel til bensinstasjon. Stengningen er ihht til reguleringsplan for Geilo sentrum, ny adkomst er ikke ihht til reguleringsplan. Ny adkomst er foreslått for å unngå konflikt med gang/sykkelvei til skolen som ligger sør for hotell/restaurant.

19 – Avkjørsel foreslås stengt, ny adkomst via ny adkomstveg J, avkjørsel til RV 7 via avkjørsel til bensinstasjon. Stengningen er ihht til reguleringsplan for Geilo sentrum, ny adkomst er ikke ihht til reguleringsplan.  Ny adkomst er foreslått for å unngå konflikt med gang/sykkelvei til skolen som ligger sør for hotell/restaurant.

Rekkefølgebestemmelsene i reguleringsplan for Geilo sentrum gir at avkjørsel 18 og 19 fjernes ved utbygging. Det samme gjelder avkjørsel J som er foreslått her. Som løsning før eventuell utbygging, er løsningen som er foreslått her en god og lett gjennomførbar løsning.

20 – Avkjørsel foreslås stengt, ny adkomst via ny adkomstveg J, avkjørsel til RV 7 via avkjørsel til bensinstasjon. Stengningen er ihht til reguleringsplanforslag for skole – og idrettsområdet, ny adkomst er ikke ihht til reguleringsplanforslag. Foreslått adkomst i reguleringsplanen er via gang/sykkelvei sør for boligen i avkjørsel 20. Denne er smal og trenger kraftig opprustning dersom den skal brukes. Ny foreslått adkomstvei J er blandet med g/s-vei frem til avkjørsel 19. Deretter går adkomstveien parallelt med g/s-vei.

21 – Avkjørsel til et bolighus. Avkjørselen føres inn på ny adkomstvei H via adkomstvei I. Løsningen er ihht reguleringsplanforslag for skole og idrettsområdet.

J – Adkomstveg J går fra avkjørsel J og østover til ny avkjørsel øst for avkjørsel 18.

Avkjørsler på nordsiden av RV 7

N6 – Avkjørselen fjernes. Ny avkjørsel til Geilovegen. Ihht til gjeldende reguleringsplan for Geilo sentrum. Det er en viss høydeforskjell mellom avkjøring til RV 7 og ny adkomst til Geilovegen, stengning bør sees i sammenheng med eventuell flytting av garasje. 

N7 – Avkjørselen fjernes. Ny adkomst via boligveg til sentrum (som vist i reguleringsplan for Geilo sentrum). Ihht til gjeldende reguleringsplan for Geilo sentrum.

N8 – Avkjørselen fjernes. Ny adkomst via ny boligveg til sentrum (som vist i reguleringsplan for Geilo sentrum). Ihht til gjeldende reguleringsplan for Geilo sentrum.

5.4 Delstrekning 4

Avkjørsler på sørsiden av RV 7

Foruten de avkjørslene som er kommentert på delstrekning 3, er det fire avkjørsler som foreslås sanert på delstrekning 4 på sørsiden av RV 7.

22, 23 og 24 – Det er per i dag tre avkjøringer til Highland hotell, alle tre foreslås fjernet. Ny adkomst blir via adkomstveg H. Highland hotell inngår ikke i reguleringsplan for Geilo sentrum eller reguleringsplanforslag for skole og idrettsområde. 

25 – Avkjørsel til Geilolia ferieleiligheter foreslås stengt. Ihht til reguleringsplan for Geilolia ferieleiligheter.

Avkjørsler på nordsiden av RV 7

Det er tre avkjørsler på nordsiden av RV 7 som er foreslått sanert. 

N9 – Avkjørselen stenges for biltrafikk. Dette er en g/s-vei, men er åpen for gjennomkjøring, det foreslås å sette opp stengsel for biltrafikk. Ny adkomst via boligveg til sentrum (som vist i reguleringsplan for Geilo sentrum). Ihht til gjeldende reguleringsplan for Geilo sentrum.

N10 – Avkjørselen fjernes. Ny adkomst via ny boligveg til sentrum (som vist i reguleringsplan for Geilo sentrum). Ihht til gjeldende reguleringsplan for Geilo sentrum.

N11 – Avkjøring til bensinstasjon foreslås stengt for innkjøring, og utkjøring er tillatt for bensinleveranse. Avkjørselen er foreslått fysisk stengt med bom, som bare kan åpnes av sjåførene av bensinbilene. Ihht til reguleringsplan for Geilo sentrum.

6 Trafikksituasjon etter sanering og planlagt utbygging

Det er tatt med saneringsforslag og trafikk fra planlagt utbygging i beregningene for etter-situasjon. Utbyggingene som er tatt hensyn til er Bakkenfeltet, Lund gård og ubebygde tomter i allerede etablerte boligområdet.

6.1 Lauvrudvegen

Endringer fra dagens situasjon:

Sanering: 3 avkjørsler får ny adkomst via Lauvrudvegen. Økning ÅDT 15 biler.
Utbygging Bakkenfeltet (etter gjeldende planforslag med adkomster) gir 25 boenheter med adkomst via Lauvrudvegen. Økning ÅDT 80 biler. 

Utbygging Lund gård (etter reguleringsplanforslag med adkomster) gir ca 15 boliger med adkomst via Lauvrudvegen, område B1. Barnehagen som ligger inne på området legges ned og ny barnehage får adkomst via Lundvegen. 

Økning ÅDT 50 biler for boligutbygging. 

Reduksjon ÅDT ca 35 biler som følge av flytting av barnehage.

Sanering av avkjørsel til butikk (nummer 5). Trafikkmengde er ukjent, men det antas 10 kunder per time, som gir 70 biler (7 timers åpningstid), i tillegg antas det en del interntrafikk ettersom dette er en malerbutikk. Antatt interntrafikk er 4 bilturer til/fra arbeid, i tillegg 5 turer til/fra henting av utstyr på butikken. Totalt gir dette en trafikk på ca 80 biler ÅDT.

	Dagens trafikk på Lauvrudvegen
	480 biler

	Utbygging Bakkenfeltet
	 80 biler

	Utbygging Lund gård (50 – 35 = 15)
	15 biler

	Sanering av 4 avkjørsler (Nummer 1,2,3 og 6)
	20 biler

	Stengning av Flatmovegen (Nummer 4)
	65 biler

	Stengning av adkomst til butikk (Nummer 5)
	80 biler

	Ny trafikk på Lauvrudvegen
	740 biler


Beregnet trafikk etter utbygging og sanering på Lauvrudvegen er ca 740 biler.

6.2 Flatmovegen

Flatmovegen er foreslått stengt i avkjørselsplanen.

Flatmovegen er regulert til gang/sykkelveg i reguleringsplan for Geilomoen, og vegen er lagt østover til Lauvrudvegen. Dette tiltaket anbefales gjennomført.

Trafikken på Flatmovegen vil bli overført til Lauvrudvegen.

6.3 Lundvegen

Lundvegen foreslås som ny adkomst for utbygging av Lund gård (barnehage og boliger).

	Dagens trafikk på Lundvegen
	65 biler

	Boligutbygging (Anslag 13 boliger)
	65 biler

	Barnehage (5 avdelinger, antar totalt 75 barn og 20 ansatte)
	190 biler

	Sanering Bakkenveien (10 boliger + 6 boligtomter)
	80 biler

	Sanert avkjørsel (Nummer 9)
	5 biler

	Ny trafikk på Lundvegen
	405 biler


Reguleringsplanen er ikke vedtatt, men lagt frem til 2. gangs politisk behandling: Lund gård regulert med 13 daa (25 % BYA) til boligformål med atkomst fra Veslerunden  -  Storerunden. Det er regulert 11,7 daa (25 % BYA) til boligformål med atkomst fra Lundvegen. Det er i tillegg planlagt en barnehage med 5 avdelinger med adkomst Lundvegen (denne er vedtatt politisk).

Lundvegen er regulert med 8 meters bredde, men areal utenfor etablert veg tilhører private eiendommer/boliger. Avhengig av kjøpeavtaler eller ekspropriasjon. Det er i forslag til reguleringsplan for Lund gård beskrevet at vegen må rustes opp i tråd med reguleringsplan før utbygging kan skje. 

Beregnet trafikk etter utbygging og sanering på Lundvegen er ca 400 biler.

6.4 Bakkenveien

Vegen er regulert med 4 m bredde og er uegnet til utvidelser eller økt trafikk. Benyttes mye av fotgjengere som kommer fra Veslerunden.

Vegen foreslås stengt i avkjørselsplanen, trafikken overflyttes til Lundvegen.

6.5 Furusetveien

Furusetvegen foreslås stengt, trafikken overflyttes til ny adkomstvei G (se skisse delstrekning 2).

6.6 Ny adkomstveg G og H

Den nye adkomstvegen H skal betjene den vestre delen av skoleområdet, noen boliger og Highland hotell. Det er også beregnet utbygging i område HB1 (ca 300 nye bilturer).

Trafikken på adkomstvei H er beregnet i ’Trafikale konsekvenser av reguleringsplanen Skole – og idrettsområdet på Geilo (Rambøll januar 2009)

Trafikken er per 2008 registrert med korttidstellinger morgen og ettermiddag, trafikken til og fra området er beregnet på døgnnivå. ÅDT til skoleområdet/ Highland Hotel er i dag ca 1000 -1200 biler. 

Ny beregnet trafikk med utbygging av HB1 (jf reguleringsplan skole – og idrettsområdet) og fjerning av avkjørsler ihht til planen gir en ÅDT på adkomstveg G og H på totalt 2600 biler. Antatt fordeling er 750 biler på adkomstvei G er 1850 biler og på adkomstvei H.

Vi har i tillegg foreslått i avkjørselsplanen at Furusetveien skal stenges og overføres til adkomstvei G.

Beregnet trafikk på adkomstvei G blir da 750 biler/døgn fra skole og idrettsområdet og i tillegg 170 biler fra Furusetveien
. 1/3 av trafikken til/fra det planlagte Bakkenfeltet er regulert med adkomst via Furusetveien, og inngår i trafikktallene.

Total ÅDT på adkomstvei G blir med full utbygging ca 920 biler. 

Total ÅDT på adkomstvei H blir med full utbygging ca 1850 biler. 

Makstimetrafikk anslås til ca 15 % av døgntrafikken, som gir ca 140 biler på adkomstveg G, og 280 biler på adkomstvei H.

Total ÅDT på adkomstvei G blir med full utbygging ca 920 biler. 

Total ÅDT på adkomstvei H blir med full utbygging ca 1850 biler. 

Anbefalt krysstype for adkomstvei G og H er t-kryss. Begge kryssene blir t-kryss med RV 7. Det anbefales ikke rundkjøring ved skjev trafikkbelastning eller stor hierarkisk forskjell mellom de to kryssende vegene
. Det vestre krysset (adkomstvei H x RV 7) er foreslått som fullkanalisert kryss på bakgrunn av beregnet trafikkmengde i krysset
. For det østre krysset (adkomstvei G x RV 7) er det ikke behov for fullkanalisert kryss som følge av trafikkbelastningen.

Vurdering av kryssløsning for adkomstvei H x RV 7 er gjort av Rambøll3, det anbefales fullkanalisert kryss som vist i Figur 3.  

[image: image4.emf]
Figur 3 Fullkanalisert kryss for krysset adkomstvei H x RV 7. Foreslått avkjørsel til Highland hotell er vist på figur.
Forklaring til Figur 3: 

Krysset er foreslått utformet med trafikkøy i sideveien (adkomstvei H), og venstresvingefelt på RV 7 fra øst. Det er ikke behov for høyresvingefelt på RV 7 fra vest, men her er det foreslått trafikkøy mellom kjørefeltene. Trafikkøyene gir god linjeføring i krysset samtidig som det bidrar til god trafikksikkerhet for fotgjengere som skal krysse vegen. Krysset er tegnet opp med utgangspunkt i at krysset skal ligge på eksisterende veg på RV 7. Stigningsforhold og frisikt for krysset er kontrollert, detaljprosjektering av krysset blir gjort i forbindelse med reguleringsplan for skole- og idrettsområde. 

7 Formell forankring

Kommunedelplan for Geilo stiller krav til at det skal utarbeides reguleringsplaner før tiltak i planen kan gjennomføres. Den stiller også krav til at det skal utarbeides en analyse med tilhørende strategi for opprydding/avkjørselsplan, samt at avkjørsler skal etableres/saneres i samsvar med avkjørselsplan/reguleringsplan. 

Denne tematiske avkjørselsplan er utarbeidet som et grunnlagsmateriale for videre regulering i de aktuelle områdene, og det vil bli stilt krav til reguleringsplaner at løsninger i avkjørselsplan skal innarbeides og gjennomføres.

Skole- og idrettsområdet





Reguleringsplan for Geilomoen








Geilolia ferieleiligheter





Geilo sentrum





Lund gård





Bakkenfeltet





Adkomstvei H





Highland hotel








� Trafikkvurdering Bakkenfeltet, Asplan Viak 2006


� HB 263 Geometrisk utforming av veg- og gatekryss 2008, kapittel 3.1.2; valg av krysstyper og plassering.


� Trafikale konsekvenser av reguleringsplan for skole- og idrettsområdet på Geilo. Rambøll, januar 2009
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